AERO CAR CLUB PRAHA, z.s.

v Ceském klubu historickych vozidel, z.s.
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VazZeni aerovkari,

tvodnik v minulém Aerovkaii jsem ukoncil slovy, ze ten pfisti bude o trochu jiné
»pandemii® neZ je ta koronavirova. To, co mam na mysli se §ifi velmi pomalu a zatim
se to tyka zfejmé jenom té Casti svéta, které fikame (nesmyslné€) civilizovana. Ano,
myslim tim ty naSe svétové konciny.

Funguje to takhle: Mate automobil? tak honem kazdé dva roky na technickou. Mate
na domé komin? tak kazdy rok povinna revize. Mate kotel na dfevo nebo na plyn? tak
Q LU %) povinna revize kazdé dva az tfi roky! Jste stary a chcete fidit auto? tak k 1ékati kazdé
dva roky jestli vibec jesté zijete! Mate n¢jakou odbornou profesi? tak kazdy rok na
Skoleni bezpecnosti prace a nejlépe kazdé tii roky na zkousky jestli nejste tiplny blbec!
To vSe samoziejmé za nemalé penize. Pokud by to fungovalo tak, Ze stat nafidil — stat
to plati, tak by to snad bylo pochopitelné. Jenomze vime, Ze stat byl, je a vZdy bude tim nejhor§im hospodarem. Plati to ve
vSech typech rezimd od totalitnich az po demokratické. Vyjmenovana opatfeni vytvareji jenom to, ¢emu se fika ,,uméla
zamgéstnanost®, a to jak pro soukromy sektor tak pro mnozstvi statnich Gfednikt. Kdyz se ¢lovék dostane na néjaké seriozni
statistiky, tak zjisti, Ze uvedena radoby bezpe¢nostni statni nafizeni nemaji na vysledny efekt téméf zadny vliv. Za 57 let prace
v elektrotechnice a 42 let revizni ¢innosti a jsem si v§iml, ze lidé diky tomu, kdyz zaplati za néjaky povinny papir, ztraceji
piirozeny instinkt sebekontroly. Ta byrokraticka opatieni jsou jen statnim alibismem — bohuzel. Cim vic jich je, tim je
vysledek horsi a ta smysluplné splynou s témi ostatnimi. Snad bychom si mohli myslet, Ze mnozstvi pfedpisii a opatieni je
urceno k postihu lemplti, ale doplacime na n¢ vSichni. Mnoho ptedpisi je disledkem lobby a vysledkem je pouhy byznys.

Mozna, ze bych to vSe bral jako dan z pokroku, ale tahle pandemie pronika i do soukromého sektoru. Vyrobci automobilt
(samoziejmé soukromi) avizuji vyvoj elektronickych systému (jako by jich nebylo jiz ted’ ptilis), které budou ve vasem auté
zaznamenavat, jak se za volantem chovéate a nejen to, zaznam muze byt odesldn kamkoliv. Mezi nami, tyto systémy jsou jiz
vyvinuty. Kdo tomu tleska? Soukromé pojistovny a je nasnad€, pro¢! Jel jste rychle!, brzdite pfili§ prudce!, jedete
neekonomicky! atd. Tak my vam zdrazime vSechna pojisténi! Automobilky ale tvrdi, Ze je to pro nasi vétsi bezpecnost. Téch
»bezpeénostnich* systémd, které jenom odvadéji pfirozenou pozornost fidi¢e, uzZ mame plna auta.

Predstavme si situaci, kdy z n¢jakého diivodu musite jet rychleji, nez je povoleno. Ono muze jit i o Zivot. Vase auto vas
v podstaté uda a navic tfeba jesté samo omezi rychlost. Nebo v zimé zajedete na prazdné odstavné parkovisté a vyzkousite si
Skolu smykt a schopnosti brzdéni vozu na kluzké vozovce. Tak se tam budete cvi¢it dvé hodiny a pak uz pfijde od néjaké
instituce jenom ucet.

Ze se to nemiize stat dokonce s posvécenim statu? To je naivni myslenka, kdyz mnozZstvi absurdnich piedpist jiz plati.

Nechtél jsem davat zadné piiklady nesmyslnych natfizeni, ale jeden za vSechny. Je tomu jiz n¢kolik let, kdy EU zakazala
klasické zarovky z divodu uspory elektfiny. Bylo to v dobé, kdy jiz byly na ustupu vybojkové zdroje svétla (zafivky i tzv.
zativkové usporky) a nastupovala nova generace svételnych zdroji — LED. Potfeba klasickych zarovek by pfirozené zanikla
sama, ale pro uréité ¢innosti by byly k dispozici. VSichni vime, Ze dnes$ni Gfednik a podnikatel ma na svém pracovnim stole
minimalné tfi az pét elektrickych (presnéji elektronickych) spotiebict (pocitaé, obrazovku, tiskarnu, nabijecku atd.). VSichni
také vime, Ze tyto spotiebice jsou zapnuty trvale bez ohledu na pracovni dobu. VétSina téchto spotiebicl se v mimopracovni
dobé sama ulozi do klidového rezimu. To ale neznamend, Ze nespotfebovavaji el. energii. Dovedete si piedstavit spotfebu
elektfiny v objektech takového molochu jakym je EU? Mam na mysli jenom tu dobu mimopracovni! A tenhle moloch se
zabyva nesmyslem, jakym jsou oby&ejné zarovky! Clovék by se tomu rad zasmal, ale je to spis k placi.

Tak mam velmi nepfijemny dojem, Ze jsme statem povazovani za jakési nesvépravné bytosti, které kdejaky statni urad a
urednik musi vodit za ru¢i¢ku a dokonce ma mnohdy pravo vlézt az do naSeho soukromi! To vSe opravdu chceme?

V loiiském roce se pieci jenom podafilo né€kolik krasnych vyleti a akci s aerovkami i pfes vSudyptitomnou pandemii. Tak
doufejme a pfejme si, at’ nam rok 2021 ukaze ptivetivejsi tvar.

—JK —

P.S.: Za redakci i za sebe déRuji vSem priznivciim aerovek, Rteri na adresu Aerovkdre poslali vinocni a novorocni prani.
Vybral jsem prand s vtipnou slovni hficku od rodiny Slesingeri. JelikoZ nejsou vsichni nasi ctend#i znalci Ceskych (uhii a
hdji, tak, pro vysvétleni v detailu foto-
grafie vystupuje silueta romantickg¢ ztice-
niny hradu TrosKy v Ceském rdji.

waif rok 2021 neskonéi v, Troskdch"
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Mikuldsské povidini tentoRrit bez sv. Mikuldse

Vazeni a mili pfatelé, aerovkari a os-
tatni pfiznivci vozl aero. Kazdy prvni
¢tvrtek v mésici prosinci jsem vas obté-
zoval na setkani aerovkara s Mikulasem svym mikulasskym povidanim. V roce 2020 jste toho
byli usetfeni diky kovidu 19, ktery nas do KruSovické chalupy nepustil. Nikoliv vSak odbéra-
telé Casopisu Aerovkar. Neodpustil jsem si moznost poslat do svéta moje povidani alespon
timto zptisobem.

Jako kazdy rok, tak i letos, zahajim svoje povidani od hlavy. Hlavy veteranského hnuti v CR
— Federaci Klubi Historickych Vozidel CR.

Na mimotadném SD FKHV CR dne 12.12.2019 byl na dvouleté obdobi od 1.1.2020 do
31.12.2021 zvolen prezidentem pan Vaclav Kafka z VCC CR. Cleny placeného sekretariatu
FKHYV CR jsou Ing. Martin Kot, Bc. Jifi Pato¢ka a Lucie Maxova.

Doslo ke zménam ve vedeni jednotlivych komisi. Pfedsedou Technické komise je Jaromir
Kucera z UKUVHT, KRK Frantisek Sladky z UKUVHT, Kulturni komise Ale§ Masin
z UKUVHT, Sportovni komise Tomas Barnet z VCC CR, Legislativni komise Jan Taubel
z VCC CR. Nové vznikla Komise pro vzdélavani a vztahy s vefejnosti, kterou vede Libor
Vykusa z BCC CR.

Velkou uddlosti bylo setkani lenti prezidia FKHV CR s prezidentem FIVA, panem Tiddo §
Brestersem, ktery Ceskou republiku navitivil jako &estny host 1000 mil Eeskoslovenskych. 5.
Setkani se konalo 11.8.2020 v restauraci Obc&anska plovarna. Ucastnili se té zastupci AVCC {8
v ACR, AKAV a zastupci slovenské Narodni autority Veteran Car Clubii SK. Pan Tiddo
Bresters ocenil piikladnou spolupraci vSech sdruzeni zabyvajicich se historickymi vozidly
s FKHV CR, néarodni autoritou FIVA a mezinarodni spolupraci se slovenskymi kolegy. Ocenil

téZ registraci a zplsob registrace historickych vozidel v informacnim systému FKHV CR. Jirka Zitek pri néjakém pro-
Hlavni, dilezitou cinnosti prezidia FKHV CR je spoluprace s Ministerstvem dopravy a jevu. To abychom nezapo-
s Hospodarskym vyborem Poslanecké snémovny na novelizaci zékona 56/2001 Sb. mnéli jeho vizaz, kdyz se ne-

Neméné diilezitou ¢innosti prezidia FKHV CR je registrace historickych vozidel v infor-  muiZeme schazet.
macnim systému. To je hlavni naplni prace Technické komise. Postupné probiha pienaSeni
dat ze starsich papirovych formulait do informacniho systému. Tento pfenos, a zpiisob registrace novych prvotestaci a pomoci
feSeni neshod zajistuje eliminaci ,,omyli“ klubovych i krajskych Testovacich komisi. Na zdokonalovani, zjednodusovani
ptistupu a ovladani spolupracuje Technicka komise FKHV s tviirci systému.

Shromazdéni delegatt FKHV CR bylo organizovano distanénim zptisobem ,,per rollam“ a prob&hlo v dobé od 16.11.2020
do 12.12.2020.

Cesky Klub Historickych vozidel

V roce 2020 ma CKHV 34 klubti s 1073 ¢leny. Prezidium CKHV se fyzicky seslo v roce 2020 pouze jednou 26.6.2020.
Ostatni schiize probihaly vzhledem k situaci kovid 19 pouze korespondencné. Na nich byly feSeny aktualni i bézné ukoly
prezidia CKHV. Byly zprovoznény nové www stranky CKHV https://ckhv0.webnode.cz/aktuality/ Velmi dobfe pracuji
klubovi techni¢ti komisati CKHV v Krajskych testovacich komisich. S tim souvisi i pouZivani Informaé¢niho systému
registrace historickych vozidel FKHV. Vétsina pfedsedtt KLTK jiz systém bezchybné uziva.

Samostatnou kapitolou je hospodateni CKHV v navaznosti na hospodateni FKHV CR. V souvislosti s evidenci Zadosti o
testovani a vysledku hospodateni KTK méla FKHV CR piijmy, které vysoce prekroéily provozni niklady FKHV CR. SD
FKHV CR rozhodlo vratit finanéni prostfedky zpét do ¢lenskych sdruzeni. Pomérnym rozdélenim podle poétu otestovanych
vozidel obdrzel CKHV 898.559,63,- K& a k 31.12.2020 disponuje s finanénimi prostiedky ve vysi 1.151.791,01,- K&. Klubtim
sdruzenym v CKHV budou vraceny ¢lenské piispévky za rok 2020 a nebudou vybirany za rok 2021. Kazdému klubu bude
poukézana dotace na ¢lena ve vysi 600,- K¢&.

ACC Praha

V roce 2020 ma ACC Praha 79 ¢lent se zaplacenymi &lenskymi piispévky a vystavenymi ¢lenskymi legitimacemi CKHV
Aero Car Clubu Praha. To je necela tfetina aerovkart, kteti udrzuji kontakt s ACC Praha prostfednictvim casopisu Aerovkar.
Téch je téméi 220. A tdch témét 140 aerovkait jako kazdy rok tak i letos zaddm, pokud nejsou &leny jiného klubu Ceského
klubu historickych vozidel, aby se stali plnohodnotnymi ¢leny ACC Praha. Umoznilo by jim to Cerpat vyhody spojené
s ¢lenstvim v ACC Praha a CKHV. O nich se mohou dogist podrobnosti na www strankach ACC Praha.

Aerovkafi si zili, i kdyZ velmi omezeni kovidem, svym aerovkaiskym Zivotem. Ugastnili se veteranskych akci, pokud to
kovid dovolil. V dobé mimo karanténu to byl zejména Evropsky sraz aerovkatt v Némecku, 1000 mil CS a dalsi podniky,
které stihli poradatelé uskutecnit.

Staronovy vybor zvoleny na Vyroéni ¢lenské schiizi 6. prosince 2018 pracoval ve slozeni Jaroslav Dufek archiv, Josef
Kiourek redakce aerovkaie, Karel Sebesta hospodat, Jindfich Slesinger Technicka komise, Jiti Zitek piedseda vyboru. K praci
vyboru pouze tolik, Ze archiv se dafi dopliiovat, aerovky ¢lentt ACC prochazeji Technickou komisi bez problémi a nejsou to
zadné Sténicarny ¢i polovraky a hospodateni se pohybuje vysoko v kladnych ¢islech. Hospodafeni ACC bude podpofeno dotaci
z CKHV ve vy&i 59.250,- K&.



Podle stanov ACC Praha vyprsi mandat sou¢asnému vyboru, pokud nenastane néjaka neocekavana udalost, dne 2.12.2021 a
bude se volit vybor novy. Jak jsem fikal v Mikulasském povidani 7.12.2019, nebudu se jiz uchazet o ¢lenstvi ve vyboru ACC
Praha. Do prvniho ¢tvrtku v prosinci 2021 mame ¢as hledat nového ¢lena vyboru ACC Praha, ktery bude ochoten prevzit po
mn¢ provaz zvonika ¢i veslo pfevoznika na dals$i minimalné tfi roky.

ProtozZe jsem védél, Ze setkani s Mikulasem nam kovid zakazal, zddné povidani jsem si nepfipravil. Po domluvé s Pepou
Knourkem, ze by néjaké povidani v Aerovkari byt mélo, pokusil jsem se par vét na obrazovku PC a nasledné na papir
12.1.2021 vypustit.

To je vSe. Pfeji Nam vSem piijemny a pohodovy rok 2021, coz si upfimné feceno, nedovedu predstavit. V nejhor§im

Jiti Zitek 12.1.2021

Svaty Mikulas s Certem tentokrat museli povésit svoji Zivnost na vésak. Nakonec preci jenom vyrazili postrasit par déti, kterym
Cert Fika vic nez koronavirus. Samoziejmé s aerorouskami Andel se radsi nedostavil viibec.

— B0 ———

Pravidelné hldaSeni klubové Testovaci komise o testovani v roce 2020

V leto$nim podivném roce nase KLTK opét netnavné testovala historicka vozidla jak na historickou ptvodnost (pro
pojistovny, pro odpusténi ekopoplatku), tak i pro vydani zvlastnich reg. znacek (Vécka). Zaznamenali jsme zvySeny zajem o
testovani z jinych kraji, protoze v disledku nouzového stavu vétsina komisi mimo Prahu (klubovych i krajskych) nefungovala.
Jak jsem psal jiz na jafe, prodluzovani Prikazii HV letos najelo na novy Informacni syst¢ém FKHV. V tomto sméru nam
nouzovy stav celkem pomohl, nebot’ nemala ¢ast majiteld HV se ziejmé rozhodla, Ze letos nikam nepojedou a proto si nebudou
Priikaz HV prodluzovat. I tak jsem stravil u PC mnoho hodin, protoze prodlouzeni jednoho vozidla znamené vyhledat ptivodni
testaci v archivu, naskenovat a udaje z ni piepsat do pocitace. Poté Prikazy HV odnést na Krajskou komisi a po nékolika
dnech si je zase orazitkované odnést. A tak potad dokola.

TakZe i ja jsem nakonec byl jednim z téch, ktefi sva vozidla letos ani nesundali ze $palki ®.

Co nas potésilo byl ,,piival® aerovek dovezenych ze zahrani¢i zpét domt.. A nejenom aerovek, ale i vozidel dalsich
&eskoslovenskych znadek. Za sou¢asné situace na trhu HV v Cechach je mnohdy vyhodnéjsi privézt si vozidlo &s. znagky ze
zahranici.

Tak hodné uspéchii v nasledujicim roce, nejen na poli veteranském, zdravi a §tésti vam preje KLTK ACC Praha

ve sloZeni: Jindra Slesinger
Vaclav Benes
Vlastimil Drchota



7 :;""“ Pokyny k placeni ¢asopisu a ¢lenstvi

Bohuzel jsem nemohl na vyrocni schiizi vybirat ¢lenské prispévky a predplatné Aerovkare v hotovosti, tak to budeme muset
zvladnout pomoci bank nebo dokonce posty. Navod sice je na strankach ACC, ale pro jistotu ho davam i sem:

Aerovkat ziistava za 250,- K&. Clenstvi v klubu je za 380,- K&. Pro zastance starych metod placeni je v Easopise slozenka ,,A%.
Schopnosti posty vylustit odesilatele se nelepsi, tak prosim, VYPLNUJTE JAKO VARIABILNi SYMBOL PLATBY
VASE POSTOVNI SMEROVACI CISLO. Ze ho méte v adrese platce NESTACI! Pokud posta piecte alespoit to, uz Vas
najdu. Bez toho je to obcéas detektivka a nékteré platby jsem nerozlustil, pak jste zbyteéné pokladani za neplati¢e. MozZnost
zeptat se jednoduse na nerozlustitelnou adresu zmizela zavedenim GDPR!

Moderngjsi zpisob platby prevodem je jednodussi. Cislo iétu je 2101553420/2010, Fio banka. Na toto &islo tétu je mozno
platit i ze Slovenska (tam je ale Aerovkar drazsi, 350,- K¢, € dle platného kurzu, nenazranou postu zatim obejit neumim), je
ale jiné ¢islo banky 2101553420/8330, CZ0420100000002101553420 a SWIFT: FIOBCZPPXXX. Neplatte, prosim, na
Slovensku v K¢, platba v € je bez poplatku, platba v K¢ za poplatek 100,- K¢. Vylozeni staromilci mohou platit v hotovosti
na schiizich ACC (az a kdyZ budou) nebo slozenkou ,,C*, drazsi, na mou adresu, Karel Sebesta, Arbesovo nam. 1, 150 00
Praha 5. Veskeré dotazy a nejasnosti rad vyieSim pomoci mailu aerokarel@centrum.cz, (i @seznam.cz nebo @gmail.com),
Skype aerokarell tel. 720 400 598, 257 320 180.
Karel Sebesta aerokarel@centrum.cz

aerokarel@gmail.com

ICQ 661 313 634, Skype aerokarell

720 400 598, 257 320 180

4O+

Fascinace Aero

FanouSci zachranuji starou ¢eskoslovenskou
automobilovou znacku pred zapomnénim —
i v uzké némecko-ceské spolupraci

Z8 §ed.E

Dokonce i dnes se daji podnikat s vozidlem star§im
80 let dalkové cesty po statnich a okresnich silnickach.
A toive dvou a se spoustou zavazadel. Ackoli ,,1300
kilo celkové vahy je velkou vyzvou pro motor o vyko-
nu 30 HP*.

O cestovani pise Michael Strauch na domovské
strance Aero-IG International — s patfi¢énou hrdosti.

26. 10. 2020 — Text: Klaus Hanisch

Podnétem k jeho cesté byla loni v Praze pofadana
velka oslava vyroc¢i. Sesli se tam jezdci z poloviny
Evropy se 114 aerovkami vSech typt — roadstery a za-
vodni vozy, limuziny a dodavky. ,,Jakasi navstéva na

do Némecka nebo Holandska t¢éméf 30 let na Evrop-
ska setkani pratel Aera.

Strauch ujel do Prahy téméi 400 kilometrti. Vzhle- ]
dem k tomu, ze jeho Aero dosahuje primérné rychlosti Aero 30 kabriolet | © soukromé
asi 50 km/h, byla nutna zastdvka v Chodové Plané
(Kuttenplan) nedaleko Plzné. Chtél se vyhnout délnicim, i kdyz by to pro auto bylo povoleno. V zasade¢ je tfeba pfi cestovani s
takovym starym autem dbat na to, aby byla trasa ,,ne podle nejkrats§i vzdalenosti, ale podle vyskovych metrii““. Aero by mohlo
na rovné trati dosahnout 70 az 80 km/h. ,,Ale jakmile pfijde hora, je to obtizné“, vysvétluje Strauch. Vzhledem k tomu, ze
vozidlo ma pouze tfi rychlostni stupné¢, dosahuje ve stoupanich maximalné 30 km/h. ,,A to uz se pak stava piekazkou™.

V Praze si aerovkaii pripomnéli na podzim 2019 hned tfi vyro¢i: 100 let zaloZeni a vyroby letadel firmy Aero, 90 let vyroby
automobilti — a 40 let od zaloZeni z&jmového sdruzeni Aero (Aero-IG), jehoz Cinnost koordinuje Michael Strauch. Ma 160
¢lent z Némecka a dale jsou fanousci v Nizozemsku, Francii, Rakousku, Portugalsku, Svycarsku a dokonce i v USA. Cilem
sdruzeni je: ,,Zachovat pokud mozno vSechny existujici aerovky, vérné je obnovit do puvodniho stavu a predvést na
veteranskych akcich v provozu.*

Strauchovo nadSeni pro ¢eskou znacku vyvolala fotografie uvetejnéna v novinach. Byla to Aero 10, ¢ervena. Chtél ji
bezpodmineéné mit. ,,Vypadalo to jako auto Mickey Mouse. Se sedadlem pro tchyni, které muizete vzadu vyklopit a kde si
mizete predstavit, jak tam sedi Kacer Donald.” Toto auto mélo ,,zkratka charakter. Jak Michael Strauch pfiznava, to u n¢j
vyvinulo témét emocionalni spojeni s témito vozidly.

Samoziejmée, ze aerovka stoji v jeho garazi. V prubchu let ziskal témér celou fadu: Aero 10, Aero 18, Aero 30, Aero 50.
Obzvlaste se mu zalibilo ve tficatych letech. ,,Kabriolet, v t¢ dob¢ jiz luxusné vybaveny.* Strauch obdivné popisuje: ,,Dveie na
arovni ramene. Okna stahovana klikami. Stfecha sklapéci od ¢elniho skla az dozadu. Zajimava karoserie.*
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,Aero 10° pripomind ,,313“ Kacera Donalda.

Ale nejsou to jen vozidla, kterd ho fascinuji, ale také historie

y firmy Aero. ,,Byly $patné Casy, spolecnosti se nedafilo prodavat
letadla, takze musela hledat nové vyrobky, aby se udrzela nad
vodou.” Strauch vypocitava: kuchynské vahy, sajdkary pro moto-
N cykly. A také ,jednoduché auto, které bylo vice nez motocykl,

Jiri Zitek a Michael Strauch v Praze | © soukromé mohlo vézt dva cestujici, k tomu nouzové sedadlo vzadu.*

Pravé proto, ze bylo velmi jednoduché, vyvolava to Strauchtiv
respekt: zadné vodni Cerpadlo, zadné benzinové Cerpadlo, zadny diferencial, zadné brzdy vpiedu, Zadné ventily. ,,Nahé auto,
abych tak tekl, jen s tim, co je opravdu nezbytné, aby auto jelo — to je genialni konstrukce!* A bylo hodno své ceny. ,, Tenkrat
si Aero mohl dovolit i tovarni délnik.* ’

Aero-1G na své domovské strance podrobné sleduje
dlouhou historii spoleénosti. Ceské aerovky byly vyvi-
jeny a vyrabény v letech 1929 az 1946 — v prazské le-
tecké tovarné. ,Tovarnu letadel Aero“ zalozili JUDr.
Vladimir Kabe§, Vladimir Koutil a Karel Merta a svou
¢innost zah4jili jiz 10. ledna 1919 v prazské Ctvrti Bube-
ne¢. Pdvodné byla uréena k opravé letadel od rliznych
francouzskych vyrobeti dovezenych do tehdejsi Cesko-
slovenské republiky. Ve stejném roce vsak spole¢nost
navrhla sviij vlastni typ letadla — Aero Ae 01.

Spolecnost patfila rychle k nejvétsim vyrobciim le-
tadel v Ceskoslovensku, a proto se piestéhovala do no-
vého firemniho arealu v Praze — Vysocanech. Do roku
1938 zde byly vytvoieny vice neZ tii tucty typi letadel,
vétSinou pro vojenské ucely. Od roku 1939 byla vyroba
pod némeckym dohledem, v roce 1945 bylo Aero zna-
rodnéno komunisty a dodavalo letadla vlastnim ozbro- ,,Aero 30 pied montdzni halou ve Vodochodech. | © soukromé
jenym silam. Po roce 1953 byly v blizkosti Prahy vyra-
bény stihacky MIG, kde byli piloti proudovych letadel vyskoleni ve vycvikovych programech.

V roce 1991 byla spole¢nost privatizovana a pfeménéna na AG, chvili spolupracovala s Boeingem a také vyrabéla mala
tryskova letadla a vrtulniky. V fijnu 2006 Cesky stat prodal Aero Vodochody a.s. a své letisté ¢esko-slovenské investi¢ni
spole¢nosti Penta.

— dokoncent v pristim cisle —

A 42 o
1! Aerovkari — nepiehlédnéte !!!

Vazeni Aerovkari, E-mail adresa pro zasilani inzerati a prispévku do naseho zpravodaje je — aerovkar@email.cz — redakce
dékuje predem za mnozstvi ¢lanktl, dotazl a vSeho, co se tyka aerovek. Prosim, uvadéjte u dotazl i Vase telefonni (mobilni)
¢isla. Déle prosim! Pro své piispévky vybirejte jen ty fotografie, které chcete u ¢lanku mit! Dékuji za pochopeni.

P.S. — Hleddme ném¢inare, ktery nebo ktefri by byli ochotni piekladat nas casopis. Pfedem dékujeme. —red —

11! Aerovkari — nepiehlédnéte !!!
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AUTOMOBILES MARTINI,
SAINT-BLAISE—-~NEUCHATEL, SVYCARSKO.
1898—1931.

Predvaleény ,,Autokruh Hradcem Kralové«

V leto$nim roce uplyne jiz 88 let od uskuteénéni jediné-
ho predvalecného Cisté meéstského automobilového zavodu
v CSR. Za zacatek historie okruhového zavodéni v Cechich je povazovan ,zédvod lazefiskych mést*, v néméiné nazvany
Kurorterennen. Tento zavod byl pofadan v letech 1920 — 1922 v okoli Marianskych Lazni a Karlovych Vart a startovaly v ném
z&vodni vozy. Délka trati byla kazdy ro¢nik jina a pohybovala se okolo 130 km. Vitézem tohoto zavodu se v roce 1921 stal
jezdec Salzer na Mercedesu s primérnou rychlosti 81,8 km/hod a vroce 1922 dosahl jezdec Svoboda na voze Laurin &
Klement dokonce primérné rychlosti 84 km/hod. Pii stavu tehdejsich silnic jisté vynikajici vykony. Dalsi pokus usporadat
zavody na okruhu probéhl v letech 1927 a 1928 v okoli Karlovy Studanky. Okruh nazvany ,, Okolo Pradéda‘“ méfil 22,4 km a
zévod se jel na 10 — 14 kol. Okruh byl veden tézkym kopcovitym terénem, po uzkych silnicich, a trpél malym zajmem divakda.
V roce 1930 se zacalo zavodit na nové vybudovaném Masarykové okruhu v okoli Brna. Tento okruh o délce 29,14 km mél
proti pfedchozim fadu piednosti — skvélou trat, umoziujici hromadné starty a na velké ¢asti i bezpecné piedjizdéni pfi
nejvétsich rychlostech a mnoho bezpe¢nych mist pro divaky s perfektnim vyhledem. Dalsi plus byla poloha okruhu blizko
velkého mésta a snadna dostupnost ze vzdalengj$ich mist. Proto se také v obdobi pfed 2. svétovou valkou zdejSich zavodi
zucastnovali nejlepsi jezdci 1 stroje. Divaku sledujicich klani bylo vzdy vice nez 100 000. Na zaklad¢ téchto uispéchi se v roce
1933 Vychodocesky autoklub rozhodl uspotadat v Hradci Kralové rychlostni zavod automobili na kratkém okruhu o délce
1770 m, ktery vedl vyhradné ulicemi mésta. Vozidla byla rozdélena na skupinu zavodni s tfidami do 1,5 litru a pres tento
obsah. Skupina sportovni méla tfidy do 750 ccm, do 1100 cem, do 1500 cem a pies 1,5 litru obsahu valcd. Zavodni skupina
jela 30 kol a sportovni 20 kol. Zavod byl jisté¢ velice divacky zajimavy. O prabéhu zdvodu a vysledcich informuje ¢lanek
zvetejnény v Osvéte Lidu 8. Cervence 1933. Fotografu Pacltovi se pfi tomto zavodé podatilo vyfotit nadhernou momentku ze
zatacky u Grandhotelu.

6-vilec, 74 120 mm.

Situece

Autokruhu




V dobovém tisku je situace pospana takto: Vuz ¢. 24 zavodnika Vidry dostava v zataCce smyk a povazlivé se nachyluje.
V té chvili dojizdi ho Turek, ktery siln¢ brzdi, aby do néj nenarazil. Stésti obéma pialo, viiz ¢. 24 vyrovnal a oba zavodnici

------

e,

Skupina vozi pred startem.

8. Cervence 1933 ,Osvéta Lidu“ Rocnik, XXXVI. & 51

Prvni Autokruh v Hradci Kralove.
— opis z dobového tisku —

Ctvrteéni zavod pofadany Vychododeskym autoklubem stal se velkou sportovni udalosti nejenom mésta a kraje, ale témé¥
celé Ceskoslovenské republiky. Zejména Gcast Prazakt na ném byla velika.

Mésto vyslo pofadatelim velice vstfic. V poslednich dnech provadéna byla uprava dlazby jizdni drahy, ktera pak byla
nalezit¢ vymyta, aby byla ipIné bezprasna.

Zavod méstem je néco nezvyklého v naSem automobilovém sportu a proto ten velky zajem a tak velika Gcast. Zavodni
draha v naSem meésté vykazovala tolik nebezpecnych usekl jako snad nikde na svété. Byl to sjezd z Velkého namésti do
Palackého tiidy, zatacka u Grandhotelu, zatacka pod pivovarem a kone¢né zatacka pii vjezdu na Malé namésti. To bylo také
vidéti pii sttede¢nim trainingu, pfi némz doslo k nékolika havariim u Grandhotelu (vozy ¢islo 5, 7 a 28), které vsak skoncily
pomeérn¢ $tastné. Pii té pfilezitosti nutno vyzvednouti pohotovost samaritské sluzby naseho hasi¢stva a vojska, ktera byla
v mziku na mist¢ a ihned odstranila viiz z cesty. K velkému nestésti doslo na Velkém namésti ve stiedu 5. ervence, kde viiz
&islo 59, tizeny zavodnikem Theimrem, vjel na chodnik u Dekory, kde narazil na vojina leteckého pluku Véclava Stépana,
ktery odletél do vyse a padl na chodnik se zlomenym vazem. Zavodnik se snazil viiz vyrovnati, ale podle zprav selhalo mu
fizeni a viiz zavodni rychlosti vjel na druhy chodnik, kde u firmy Taussig narazil na délnika Kfi¢enského z Hradce Kralové,
kterého rovnéz zabil. TéZce byl zranén pii té prilezitosti Gednik Poldk z Nového Hradce Kralové, ktery byl okamzité odvezen
do osetfeni do vSeobecné vetejné nemocnice. Potadek pfi zavodech byl vzorny, dik dobrovolné sluzbé vojint leteckého pluku
Cislo 4, jeho poddistojniki a déleslouZicich, kteti po celé délce trati udrzovali, pokud to jen bylo mozno, vzorny potradek. Také
Cetnictvo a okresni ufad konaly vzorné svou povinnost a dbaly vSude o bezpec¢nost divakd, kterych se seSlo veliké mnozstvi.
Nebylo okna, nebylo balkonu, nebylo pomalu ani stiechy nebo novostavby, kde by nestali divaci z Hradce nebo okoli. Pocita
se, ze Hradec navstivilo na 40.000 hosti. Automobilovy park sahal az k laznim, zkratka vSude, kde bylo misto, byla postavena
auta cizich hosti. Péknym dojmem pisobily Zelezné tribuny postavené firmou Rainberg v Pardubicich. Naplnény byly do
posledniho mista. Pozornosti téSily se reklamni vozy fy Novotny, tovarna ndbytku v Tynisti, KudrnaCovy tovarny na
pneumatiky v Nachod¢ a fy Mogul, které zavodily v Autokruhu o pfizenl obecenstva a majitelti aut. Dobfe fungoval rozhlas,
ktery po celé délce trati informoval obecenstvo o prubéhu zavodu a zejména varoval pred prechazenim jizdni drahy a pred
vbihanim do jizdni drahy v pfipad¢ néjakého nestesti.

Pribéh zavodu byl pomémé klidny. Viiz &islo 14 mél havarii pii nahlém zabrzdéni, kde se piekotil. Ridi¢ Michl utrpél
zlomeninu kli¢ni kosti a jeho spolujezdec Schachl mél pohmozdény hrudnik. Zavodnikovi Mandovi, ktery odpadl pro poruchu
pneumatiky, byl povolen start ve I1. skupiné.

Skupina sportovni. Tridado 750 ccm.
Zalatek zavodu se zdrzel do &tvrt na 15, kdy startér pan Vejtruba odstartoval Formanka, Nimshause a V. Stastného
v intervalech po 5 vtefinach. Jako prvy projel cilem, uraziv 20 kol, po 1,7 km, V. Stastny v ase 33:48.4. Druhy byl Formanek
za 34:29.6, tieti Nimshaus 35:00.4. V§ichni na voze Aero. Stastny jiz v patém kole je v ele.
8



T¥ida do 1,1 litru

rozdé€lena ve dvé skupiny. V prvni startoval Liska — Aero, ing. Michl — Aero, M. Schoffel — Salmson, Sabath — Walter Junior,
Kafunék — Aero, Manda — Walter Junior. Liska a Michl na zacatku tetiho kola se pii vjezdu do esovité zatacky pti vychodu
z Velkého namésti malem srazili. Kromé Lisky vSichni zdvodnici zde ztratili ¢as, zmirnivSe tempo na znameni ¢inovnikd,
davajicich jim znameni k opatrnosti pfed mistem kolise. Schoffel vede od 10. kola, které urazil za 15:44, za nim jel Liska, pak
Kafunék a Sabath. Tento potad zlstava az do konce. Schoffel ma ¢as 31:04.3, Liska 31:40.5, Kafunek 31:58, Sabath 32:01.2.

Ve druhé skupiné startovali Turek, Nahodil, Sottl, Vidra, Stastny a Manda. Turek t&Ze z prvniho startovniho mista jede za
potlesku obecenstva velmi rychle, zatim co Manda, ktery startoval posledni, se vypracovava, rovnéz povzbuzovan potleskem,
na druhé misto. Nahodil se zastavil pro pfehiati stroje. Turek déla 10 kol za 15:40. V této skupiné docilili ¢asy: 1. Turek na
Aero 31:07.5, 2. Manda na Walter Junior 32:01.8, 3. Stastny na Aero 33:04.6. Celkovym vitézem této kategorie je tudiz
Schoffel, druhy je Turek, tieti Liska, ctvrty Kafunék, paty Sabath, Sesty Manda.

T¥ida do 1,5 litru
Startuji Szczyzycki — Wikov, ing. Basek — Aero, hrabénka Kozmianova — Bugatti, Mayenburg — Tatra, Jan Bene§ — Wikov,
Schmidt — Bugatti. Szczyzycki vede pred bravurné jedouci Polkou, jiz obecenstvo provazi bouflivym potleskem, kdyz se
hrabénka ujme vedeni. Jednu chvili je najednou vSech 5 vozli v délce Velkého namésti. Pani Kozmianova a Schmidt jedou
stihaci zavod, z néhoz Schmidt vychazi vitézn¢ a ujima se vedeni.
1. Schmidt — Bugatti 28:02.6, 2. hr. Kozmianova 28:37.6, 3. Szczyzycki — Wikov 29:08.1, 4. Basek — Aero 30:09.7, 5. Jan
Benes — Wikov 32:46.4, 6. Mayenburg — Tatra 32:50.9.

Trida pies 1,5 litru
Startuji Koneény — Wikov, Sifa — Austro Daimler, ing. Rezek — Austro Daimler, pani Rezkova — Austro Daimler a L. Pubec
— Ford, tedy vesmés ,,0b8irné* vozy, které se proti voziim piedeslé tfidy zdaji pravymi obry. Manzelé Rezkovi jedouci velmi
pekny zavod, Pubec pekné dohanéjici, protestuje proti pani Rezkové, ze mu neucinila misto pro predjeti.
Zvitézil ing. Rezek — Austro Daimler 29:36.2, 2. Pubec — Ford 29:59, Koneény — Wikov 30:40.3, 4. Rezkova 31:7, 5. Sifa —
Austro Daimler.

Zivodni vozy. Tridado 1,5 litru.

Zavod se konal na 30 kol, kdezto pfedchozi jen na 20 kol. Startuji: Sojka — Bugatti, Host'’alek — Z 14, Chudoba — Bugatti a
s nim spolu jede Kubicek — Bugatti, jenz jede w. o. tfidu pfes 1,5 litru.

Timto zavodem dne vrcholi velkolepy zapas o vedeni mezi Sojkou a Kubickem, ktery v Sestém kole je jisté v Cele.
Wiedersperg se vzdal v 5. kole, zatim co Chudoba si dobyl vedeni své tiidy.

Ve 24. kole Hostalek se vzdava, Chudoba se napadné opozd'uje a ztraci prvni misto své tfidy. Ttida do 1,5 litru zavodnich
vozl kon¢éi vitézstvim Sojky — Bugatti 40:23.4, 2. Chudoba — Bugatti 40:47.5.

Prvni kralovéhradecky Autokruh byl pofadan ve znameni vozu Aero. Nejpocetnéji mezi zucastnénymi jinymi vozy byly
sympatické malé vozy Aero.

Zvlastni prekvapeni zptisobily malé dvouvalcové vozy Aero ,litr* obsahu, které vzdor silné konkurenci klidné ziskavaly
nejprednéjsi mista.

Zvlasté zavodnik Turek, ktery, a¢ nebyl hldSen, zic€astnil se na novém voze Aero-litr a ziskal svoji klidnou a bezpecnou
jizdou sympatii obecenstva.

Potadatelim a v§em vedoucim Vychodoceského autoklubu patii opravdu srde¢ny dik za vzorné vedeni Autokruhu. Nebyti
stiedeCnich nestésti pii trainingu, ktera rozrusila mysl divaka do krajnosti, byl by nebezpecny zavod nasim méstem probéhl
celkem klidné. ZkuSenosti stfedecni bylo ziskano pro ¢tvrteéni zdvod, s nebezpeénych chodnikd divaci odstranéni a jejich
bezpecnost téméf zajisténa. Veéfime, Ze po zdafilém prubéhu prvého Autokruhu bude nasledovati druhy a dalsi a ze
kralovéhradecky Autokruh stane se sportovni udalosti celé nasi republiky.

Rozhlas na autokruhu

Pii takovém podniku jako je autokruh meéstem, kde jsou bezpecnostni podminky jak pro zavodniky, tak i pro pfihlizejici
obecenstvo velmi neptiznivé, bylo nutno instalovati néco, co by okamzité a spolehlivé informovalo obecenstvo o tom, co se na
trati déje, a jak se ma na trati chovati.

O instalaci potiebného rozhlasového zatizeni postarala se firma Radio Cupr, Ulrichovo namésti. Zesilovace a reproduktory,
jakoz i nejnutnéjsi technicky dozor dala k disposici fa Radioslavia-Marconi.

Nejvétsi potize pusobila instalace vedeni pro rozvod méstem, nebot’ toto muselo byti z vodi¢t novych a dikladné stavéno,
aby se jiz predem zamezily povétrnostni vlivy. Material na toto vedeni ochotné zapuj¢ily Elektrické podniky mésta Hradce
Kralové spolu se Svazem vychodoceskych elektraren. Elektricky proud dodaly zdarma Elektrické podniky mésta.

S instalaci bylo zapocato v pondéli rano. K instalaci vedeni bylo zapotiebi 2400 m dratu.

V rozhlasové budce, kde bylo téz feditelstvi zavodu, byl umistén mikrofon a gramofon. Proudy z téchto zdroju byly
zesilovany tak zvanym mikrofonnim bateriovym piedzesilovacem a takto zesilené proudy byly rozvadény po celém okruhu, na
kterém v riznych mistech byly teprve pfipojeny vlastni zesilovace o riizné sile podle dilezitosti mista.

Na Velkém namésti vdomé zlatnika pana Broulika byl instalovan nejvétsi zesilovaé — 1000 W a zaroven 4 smérové
elektrodynamické reproduktory. Na Malém namésti v hotelu Cerny ki byl zesilovaé o vykonu 50 W a v jedné bedné dva
dynamické reproduktory. U evangelického kostela, u kasaren p&Siho pluku 4, pod pivovarem u Jirdskovych sadi, na paléci
Zivnobanky a Grandhotelu bylo instalovéno po 25wattovém zesilovaéi a dvou dynamickych reproduktorech.

Toto vSe bylo instalovano béhem 2 a pul dne, coZ je jisté po strance pracovni vykon velmi pozoruhodny.

9



Vychodocesky autoklub, jakoz i instalujici firma dékuje vSem obcaniim, ktefi pii instalaci rozhlasového zafizeni v riznych
mistnostech vysli ochotné vstfic.

Rocnik I1. & 28 JAutoRlub“ 13. Cervence 1933

 Stokilometrovym tempem méstskymi ulicemi,
to je jizda, jakou si automobilista smi, ba dokon-
ce musi, dopfat", jede-li zavod, jako byl I. auto-
kruh méstem Hradec Kralové, Kdo vi, co to zna-
mensa dosahnouti na dobré silnici primeérné
rychlosti 60—70 km v hod,, ten dovede zvlasté
dobfe oceniti vysledky zavodu v Hradei, kde
trat vedla 80 ostrymi zatidkami po méntakém
dlazdéni, Jaké musi viiz miti zrychleni, jakou
stabﬂ!tu v zatddkach, jaké brzdy, jaké tempo
aby Jeho celkovy primér na tak
obtiimé trati presahoval 80 km v hod.! Musime
opravdu obdivovat malé doméaci vozy AERO kte-
ré ve tFidé do 750 cem dosihly primér 64 km
v hod. a v kat. do 1100 ccm 68.5 km, Nejlepsi ¢as
domécich malych vozli dosihl Turek na téZe
aerovee, kterd ma jiZ za sebou ,,1000 mil &esko-
slovenskych'', absolutni vitézstvi ve 24hodinové
jizdé a tisice kilometrti Turkovych jizd za pove-
lanim. Vitézstvi v Hradci Kral, ukazuje, Ze novy
litrovy viz Aero 1000 je stejné ,,chodivy* jako
vytrvaly.

Mnohokrat publikovana fotografie z ,, Autokruhu v Hradci
Krdlové“. Turek — P-313 a Vidra — P-332 predvadeji naprosto
, bezpecnou* jizdu, jak je popsana ve clanku z dobového
| tisku.

pfipravil Jarda Dufek —JD —

Pan Vaclav Halounek prevzal generalni zastoupeni vozit AERO v Hradci Kralové 1. zaii 1939.
— k inzerdtu na zadni strané obalky —

Mnoho aerovkaid ma dodnes v paméti pana Vaclava Halounka z Hradce Kralové. Pan Halounek byl az do své smrti
pokladnici védomosti o aerovkach. Jeho sluzeb vyuzilo mnoho z nas.

S Hradcem Kralové souvisi i reklamni oznameni pana Vaclava Halounka o pfevzeti generalniho zastoupeni vozi AERO,
otisténé na posledni strané tohoto ¢isla. V dobovém novinovém vystiizku je uvedeno datum 1. zafi, ale neni jasné, ve kterém
roce k této udalosti doslo. Vystiizek obsahoval mnoho inzeratl, v zadném z nich vSak letopocet nefiguroval. AZ pod titulkem
Uznani starym rodim byla informace, ze rod Bastyitiv hospodati na usedlosti ¢p. 8 v Chysti jiz od roku 1680, tedy 259 let.
Kdyz secteme rok 1680 s poctem let hospodateni, tak vyjde, Ze pan Halounek ptevzal zastoupeni AERO 1. zaii 1939! Krom
toho, ze v ¢eskych zemich panoval jiz tvrdy protektorat, tak toho dne také vypukla 2. svétova valka. To jisté nebyl pfili§ dobry
zacatek prodeje automobilt.

Informace Uznani starym rodim mé zaujala nécim, co se v dne$ni dobé& jiz nestane. Zemédélska rada v Praze tehdy
vyslala delegata, ktery osobné ptedal Bronzovou plaketu za vérnost pidé rodim Bastyid a Drahokoupill. Je smutné, ze
v dnesni dobé, kdy si lidé nevazi téméf niceho, je takova ucta k pide jiz minulosti.

> E E : —JK —
Trocha plzeiiské aero-historie — do tietice

V Aerovkafi ¢. 4/2020 na str. 10 je fotografie ,,nezna-
mych* osob. Na fotu je pi Eva Elstnerova (prvni manzelka
F. A. Elstnera), pan s tabulkou ,Macho a Turek” je
PH. MR. Jaroslav Doubek, majitel plzeniské Iékarny a ve-
douci vypravy AERO-SPEXOR. Dale pp. disponent Otto
Lobosucky, tovarnik V. Suda a F. Petficek, zastupce znac-
ky AERO v Plzni. Vyprava startovala 11.2.1933 z Plzn¢
po vyznacené trase (viz mapka), ujela 13.500 km bez
vaznych defektti. Navrat 25.3. do Plzné. Pro Uplnost —
PH. MR. Doubek podnikl rok piedtim dalkovou jizdu pod
Sifrou SPEXOR, ale s jinymi ¢leny posadky na vozech
TATRA.
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NIEO-
TRIPLEX

nezrani !

SAEXCR KOLEM STREDOZEMMIHO HORE

(Y. )

Novy dikaz jeho spolehlivosti: _
TATRA-AERO-SPEXOR it
NEO-TRIPLEX

NETRISTITELNOST NASICH SKELusnadnila lékarniku Doubkovi bezpeéné

absolvovéni obou cest do Alriky, — NEQ-TRIPLEX wvydrlel obtilnou
cesiu 27.000 km — HolySovské sklarny a. s., HolySov u Plzné.

e E RO —

Piispévek zaslal Petr Klusak

Navrhy karoserii vozi AERO ing. Voriska

TIEEIEE

T
SRR R

W "‘ o0y

Text z vykresii:

Navrh karrossérie pro chassis Aero 1000 ccm 3 cyl.
Vngjsi rozméry vozu: délka: 3700 mm
sitka: 1420 mm

vyska: 1450 mm

datovano 20. XI. 32
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Vyuzijte ¢lenstvi Aero Car Clubu/

Oficielni stanice ACC. — Aero - Sluiba - Schulz
odetfi odbomné Vii viz]— provede petlivé vie,
bdmniﬂ&pﬁ_dpem. pHpravi viiz
na zimni jizdu. A jako Zlen ACC mite slevy
a vyhody. Informujte se nezévand.

Aero-Sluzba-Schulz

Praha VIl., Délnicks 40. Telefon 703-66.




60 let s _4erovkdrem

Predpokladam, ze nikdo necte tiraz naseho casopisu, a tak je ochuzen o informaci, kolika let se Aerovkar doziva. Po
precteni obsahlého Elanku o aerovkach v 11. Cisle Casopisu Motor Journal jsem se dozveédél, ze Aerovkai snékolika
vynucenymi prestavkami ve vydavani existuje jiz od roku 1930. S nezménénym titulem se pry jedna asi o nejstarsi periodikum.
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CASOPIS AERO CAR CLUBRBL,

awik L  PRATEL dos 30 daoms UM, tista 3.

Obr. 1 Obr. 2

Obr. 4

Prvnim leto$nim ¢islem za¢iname 61. ro¢nik existence Aerovkare. Nahlédnéme do jeho historie a feknéme si, v ¢em se
udaje z Motor Journalu myli. Pfedné, Aerovkaf zacal vychazet v roce 1934, nikoliv r. 1930. Na obr. 1 vidime zndmou titulni
stranu prvniho &isla Aerovkdre zr. 1934. Jiz druhé &islo (obr. 2) doznalo ve svém titulu grafickou zménu a v této Upravé
Casopis vychazel jako ¢trnactidennik po tfi roky. Vyjimkou bylo fijnové dvojcislo roku 1936, které¢ vyslo ve zmensSeném
formatu pod nazvem Aero Car Club Revue (obr. 3). Druhym omylem Motor Journalu je tedy tvrzeni, Ze se nezménil titul.
Myslim, Ze tehdej$imu predsednictvu ACC a redakei $lo o pfedbézné seznameni ¢tenafti s novym designem ¢asopisu. Od roku
1937 vychazel ¢asopis v této nové podobé jako mésicnik. Co vedlo predstavitele ACC k tak zdsadni zméné, se miizeme jen
domyslet. Snad to byla piedstava vétsi svétovosti — tehdejsi Casopisy tituly Journal a Revue jen hyiily. Dost mozn4, Ze ndzev
Aerovkar prilis evokoval vazbu na tovarnu AERO, coz nebylo zadouci, protoze casopis byl vyhradné klubovou tiskovinou. Pti
procitani predvalecnych ro¢nikl se o déni a zivoté v tovarné nic konkrétniho nedocteme.

Psal se tragicky rok 1939 a bfeznovym, tedy 3. Cislem (obr. 4), na jehoz titulni strané je foto kosteliku v Arose ve
Svycarsku, ¢asopis Aero Car Club Revue zaniknul. Neni bez zajimavosti, Ze toto &islo vyslo 5. biezna, jen 10 dnii pred totalni
okupaci jiz oklesténého Ceskoslovenska. Neskon¢il jenom ¢asopis, ale byla ukongena i &innost ACC. Klub se zapojil do
AKRCS (Autoklub Republiky &eskoslovenské). Jak dlouho pieZivala tato organizace, se miizeme jen domyslet.
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Obr. 5 Obr. 6 ' Obr. 7

Valka a okupace skonclily a oteviely se nové moznosti motoristim. Lidé v té dobé méli zcela jisté jiné starosti, nez
obnovovat kluby a vydavat klubové Casopisy. Jak vime, tak jiz tésné po valce v roce 1945 zacaly vychazet Aero NOVINY. To
vsak byl Casopis zaméstnancti tovarny AERO a do chronologie Aerovkare je pocitat nemtzeme. Zbyva dodat, ze rokem 1948
vesker¢ lidské iniciativy na dlouhou dobu skon¢ily, a to mnohdy velmi nasilné.

Mirné politické uvolnéni piispélo v roce 1960 k opétnému zalozeni ACC, byt zastfeSenému tehdejsi armadni organizaci
Svazarm. Aerovkar si vSak musel na své znovuzrozeni pockat dalSich pét let, takze celkem 25 let. Titulni stranu 1. Cisla z 1.
1965 vidime na obr. 5; vratil se mu nazev Aerovkar. Nesmélé zacatky obnoveného zpravodaje obsahové i vzhledové vSak
postupné gradovaly, az se Aerovkar stal skuteCnym casopisem, ktery bylo mozno dokonce zakoupit ve vybranych prodejnach
novin. V té dobé byl mésicnikem o 24 stranach (obr. 6). Po ,pratelské“ okupaci naSimi tak zvanymi spojenci v r. 1968 se
Aerovkar udrzel pii zivoté jesté do roku 1970, kdy vyslo 5 Cisel a poté bylo jeho vydavani zakazano.

Na obr. 7 vidite titulni stranu tiskoviny zr. 1972 s hlavickou Aerovkar, ale bez Cisla. Tyto ,,Aerovkaie“ vysly dvakrat
spise ilegalné a jejich obsahem byla pouze pozvanka a propozice na Aero Rallye. Ve ,,2. ¢isle* byla dulezita zprava, ze od r.
1973 za¢ne Aerovkar znovu vychazet. Tak se také stalo a nas Casopis opét povstal z popela a nesméle zaéal vychazet. Jeho
tehdejsi cyklostylovana podoba (5 ¢isel o 10 stranach) je na obr. 8. Od r. 1976 dostal ¢asopis celoro¢ni desky z tvrdého papiru
(obr. 9), které byly od r. 1984 barevné (obr. 10) Cyklostyl byl postupné nahrazen tiskem ze strojové psané predlohy na
skriptovych papirech. Rocné vychazelo 6 CcCisel, zcehoz bylo jedno dvojcislo. Od r. 1992 je Aerovkar vazany
s jednobarevnymi deskami (obr. 11) a o rok pozd¢ji je psan jiz na pocitaci. Posledni zménou je v roce 2017 snizeni poctu Cisel
na Ctyfi a zvySeni obsahu na 24 stran.
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Obr. 9 Obr. 11

A jak je to s tim 61. rocnikem? Pfed valkou vychazel Aerovkar 6 let. Od r. 1965 do zakazu vydavani v r. 1970 vyslo také 6
ro¢nikd. A od r. 1973 do r. 2020 bylo vydano 48 ro¢nikt. Celkem je to skutecné 60 ro¢nikd. Jsou zapocitany i roky, kdy
nevysel plny pocet ¢isel (1939 a 1970). Naopak neni zapocitan rok 1972, kdy dva vytisky nebyly oficidlni. V ruce mate 1. ¢islo
61. ro¢niku Aerovkare.

Jak to bude dal? Dovolim si trochu filosofovat. Nas biologicky pocita¢ v hlavé je za stovky tisic let vyvoje naprogramovan
tak, ze vSe ma svij zacatek a konec. Myslenky na nekonecno at’ prostorové nebo ¢asové jsou mu porad jaksi cizi. Z toho je
jasné, ze my i Aerovkar tu jednou nebudeme. To je tvrda realita a Gtéchou snad mize byt to, ze nevime, kdy se tak stane.

Aby ten zaver nebyl tak skepticky, tak si myslim, ze se to aerovek netyka. Ty asi preziji i zanik slune¢ni soustavy!

P.S.: V archivu nam chybi Aero Car Club Revue €. 1 zr. 1939. Pokud toto Cislo nékdo ze ¢tenaru vlastni, prosim o
zaslani skenu (pokud moZno celého ¢isla i s reklamnimi strankami). V archivu mame cely ro¢nik 1937 Aero Car Club
Revue. Ten je vSak svazany a chybi mu titulni strany. Pokud by nam $t’astny majitel tohoto ro¢niku zaslal skeny
titulnich stran a titulni stranu ¢. 9 z r. 1938, budeme velmi radi a dékujeme piredem.

FD0ECK
V Aerovkati ¢. 2/2010 jste si mohli piedist uvodnik z Aero Car Club Revue &. 3/1939 s nazvem , KONCIME ... V tomto
poslednim predvaleéném vytisku je také rozlouc¢eni Bohumila Turka s Aerovkari. Pie¢téte si pohnuté slova nestora propagace

Vézeni peatele Aecovikaei!

Kdy? pted deset: ety vyrobila fovdrna Aero prvnl iidovy jednovdlicovy auto-

~_JK -

mobii 10 HP a uvedlc je] na trth zo levocu cvenu K 18.800—. nikdo nelusil, le novad
zoadka zauime éestné misto v £s] motorismu a 2e {ejl zdasluhou budou odbourdny
vysoké ceny. Cena i zevndjSek vozu byly tak prontkavé, #e nebyio duvdry k télo

novince.

Nékolik, mdlo jedincu se odvalilo zakoupiti si {ednovdlec Aero. Ale i, ktefi
tak uéinili. nelitovail a s!all se brzc ncdienci této ncove nodky o iejimi horlivymi
propagdtory. .Maly 2¢zrak” byl prvnim Csl. lidovym automobliem, kiery khioval
viemi sidty svéla a svymi vykony udivoval ka2deho, kdo mél moinost sledovall
jeho skvéle vykony a plesvédéiti se o jeho dobiych viastnostech. Obchodn! heslo
lovainy ,Maly viz Aero pro velké cesty” bylo opravdu pliléhaveé. Kdyk pozdsii Ly!
uveden nag trh novy dvouvaicovy molor, 10stly | fady novych malitellt. Spokole-
nost, jednota a ldska k nové znadce byly duvodem, 2e byi organisovdn znalkovy
kiub, ktery za krdatkou dobu, diky -ponozuménl, pohotovest! o necbvykle klubovni
dinnostl, vzrosil na nejvatdi znatkovy kiub v republice. S pospularilou vozd Aars
stoupaly | potadavky Aerovkdiid, cof bylo plidinou. %e lovdina se ptamm z2dakaz-
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nikd plizpisobovala o vozy stdie zdokonalovala, takie dnes milfema lHct le viz
Aero 30 nebo 50 HP wspokoli i asinaroladiélheo automobilistu.

Je opravdu bolestvé, ia prévéd v dobd, kdy bychom mohll Ici, 2e jsme opra-
vdu ndco vybudovalli, se¢ mustme rozejitt. Ano, valeni piarelé, igkovd je skufelncst
Nebude vice ndm tolik mitého Aeroc Car Clubu, kiary viem &lenam tuk dobie slou-
il g rozumél. Méa! se doba o vyl zajmy vyladuli abychom se sdruiili v jednotl-
pou qutomobilovou organisaci. Zusianou ndm jensom vzpominky na Xrasné chriie.
¥dy jsme budovali Nebudeme miti viasiniho znadkového kiubu, ale nake vzé&lemné
plateistvi poitvd. Vepomindm 14d aa spolafaocu radost pds viech z tspéchi voezd
Aero a ddkujl Vam touto cestou zo sympatie mnd pli rianyeh plilelilostech tak
hoiné projevovanéd. Nemdl jsem bikdy plilezilost, abych se Vdam odvdédil, snad
vinou drazu v Pocternicich. Jako ceiek se (i nikdy nesejdeme c plece bych Vas
rad kakdého zviadid pozdravil o dokdzal Vam, jak st Vas vaiim. Ve funkei vedou-
ciho cantréin! Service v Karliné budu snad miti pfileZitos! Zasiéli se s Vam! sty-
katt ¢ joko Vaé slary pfital budu zavdzdn, abych Vdm dobfe slouvdil

Prosim Vdas, ai k ndm do Karlina plljedete, vyhledejts mae, abychom si po-
povidall o dobdehk minulych { plitomnych a budu sfasten budu-ll Vam moci 1adou
nebo skuikem posloulili. Doble zal{zené dfiny, snacha a dobra vile Vés zceia uspo-
kojitf bude skutednosti, te nade vidjemné pidlelstvl polrvd. Budu Vém vdélny za
Vade rady o ujldfufl Vdas, 26 se vynusnadim, abyste mohi: ticl: Viichni zumdst-
nanci pradske Service rozumi dobie siovu siuiba’.

B. TUREK.

% @Eﬂkg JST

Prosba ke ¢tenaiim a v§em aerovkarim — jiz podruhé

Hledam informace o panu Richardovi Krausovi, o kterém se fika, Ze mél AERO agenturu v Praze (?). Tento pan Richard je
dédeckem Jititho Krause, mého dobrého pfitele a ptedchoziho majitele mé aerovky.

Jiti mi tekl, ze jeho dédecek byl ticastnikem jedné z leteckych expedic s Jaroslavem Doubkem.

Bohuzel nemohu nikde najit Zadny dtikaz.

Zajimaly by mé tedy jakékoliv informace o jeho AERO reprezentaci a expedici.

Za informace predem dékuji.

e-mail: sglinnl@yahoo.de Sven Linnemann

DA
Co s nimi bude?

Pochopitelné mam na mysli Aerovky.

K této ivaze mé inspiroval uvodnik Pepika Knourka v Aerovkaii &. 1/2020. Zijeme v dobé, kdy mobil je panem prevazné
¢asti dne$ni mladé generace. Vlastni mysleni ustupuje do pozadi, staci zmacknout tlacitko a jsme ,,in“. Lidé nepotiebuji znat
historii, ,,¢o bolo, to bolo, terazky som ...

A jsme u jadra véci: Komu pfeddme své Aerovky, se kterymi jsme stravili nepocitané hodiny renovace, abychom je
uchovali pro piisti generace?

Osobné mam hotkou Zivotni zkusenost. Chtél jsem svoji Aerovku piedat synovi. Na moji otazku ,,Chce§ Aerovku?* mné
odpoveédél: ,,A co bych s ni délal?** Bez komentafe.

Pochopil jsem, Ze nastava doba, kdy nebude komu ptedat, protoZe neni zajem a potieba uchovat tyto krasné stroje pro
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budoucnost. Ale abych nepfipisoval v§e mobilim a dne$ni dob€, musim se vratit do minulosti. Komunisté spachali nejvetsi
zlo¢in, znicili moralku naroda. Naucili lidi pohrdat historii, praci naSich pfedkt a jejich tradici. Takze dnes$ni vysledek je
,pouhou* gradaci této devastace lidského mysleni.
Snad jediné feseni je adopce (osvojeni). Nékoho, kdo je schopen pochopit, co pro nas Aerovky znamenaji. Ti Stastné&jsi
maji potomka, ktery jde ve Slépéjich svého otce.
Petr Klusak

Dnes v Technické rubrice najdete:

str. 16 — Schéma prevodu brzd.

str. 17 - 18 — Jak k nam ptijel Rekord — 2. Cast.
str. 19 - 21 — Zahada jednoho kabrioletu. Opravdu jenom jednoho?
str. 21 - 22 — Ubytek napéti v el. instalaci aerovek i jinych veterand.
str. 22 - 23 — Z historie STK — 8. ¢ast.

str. 23 — Inzerce.

e OO

Schéma prevodi brzd
Toto schéma brzd je uvedeno jiz v €. 5/2016.

Procital jsem star$i cisla Aerovkare.
V ¢.3/2017 na str. 15 ,,Uprava brzd AERO
30 popisuje p. Michal Fiala jun. Gpravu
brzd, ktera zvétSuje Géinnost; uvadi, ze ...
»Vzhledem k neznalosti poméru sil jsem
zvolil metodu pokus —omyl.“ Dovolim si
doplnit schématem ptevodii brzd. Nékres je
otistén v knize ,,0Osobni ¢tyfsedadlovy au-
tomobil AERO 30, popis se zvlastnim zie-
telem k obsluze a udrzovani* (nedatovano).

Petr Klusak
Pozn. red.:
No2ni brzda. Na schématu brzd si povSimnéte dtle-
zité polohy brzdovych kli¢t. Brzdovy pe-
dal neni seSlapnuty a brzdové klice jsou
175 pred svislou polohou — mysleno ve sméru
pusobeni tahu brzdnych lan. Z toho vyply-
va, Ze maximalni brzdna sila bude po se-
Slapnuti pedalu, kdyz se klice dostanou do
svislé polohy!

V Aerovkaii ¢.4/1999 jsem jiz na téma
brzd napsal ¢lanek. Kdyz si ale na naSich
srazech prohlédnu, v jaké poloze maji ae-
rovkaii brzdové klice, tak ty jsou v mnoha
ptipadech za svislou polohou! Pfi brzdéni
se kli¢e od svislé polohy jesté vice odkloni
a tim se brzdny ucinek brzd jesté zmensi!

K tomu je ale dulezité mit vSechna oblo-
zeni stejné vysoka, klice ve stejné poloze a
vacky brzdovych celisti ve stejném posta-
veni! To vse je podrobné popsano ve vyse
uvedeném clanku v €. 4/1999.

Celkovy pfevod na zadni kola: Dobfe sefizené mechanické brzdy ob-
355 80 ) 125 . stoji i na STK.
S0 13 2:05. 35— 143 ! K

Celkovy prevod na kola:
220 105 125
a0 13 2:%%318 7

355

Rué&ni brzda.
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Jak k nam prijel Rekord

— cast druha —

Zapiahli jsme vlek a vyrazili pro Rekorda, alespoii pro ty &asti, které se nachazely na uzemi CR, abychom nic
nepromeskali. Bylo to dobré rozhodnuti, protoze asi za 14 dni pfisla vichfice a na plechovou gardz, kde bylo torzo Rekorda
uskladnéno, spadl mohutny smrk.

Po néjaké dobé nam privezl pivodni majitel zbylé ¢asti vozu z Némecka, a tak jsme si mohli poskladat viiz nanecisto, jen
abychom vé&déli, jak asi viiz vypadal a mohli si ho vyfotit a pochlubit se kamaradim ©.

Copak poskladat karoserii, to by ¢lovek zvladl, ale ostatni ¢asti portiznu uskladnéné v krabicich od zeleniny, to je ofiSek
dodnes. No nic, sundali jsme skelet karoserie z ramu a zacali ramem. Rozebrat, oCistit, nechat opiskovat, natfit a zacit opét
skladat. Pise se to hezky, ale co to zabere hodin, vi asi kazdy, kdo néco podobného uz absolvoval.
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Puvodné byl vz postaven na 16 kolech, ale nékdo je nahradil 14 koly ze Skodovky. Sehnat 16 kola vSak nebyl az takovy
problém, je jich dost. Nechat je opiskovat a nastfikat, k tomu duSe a pneu a vSechno poskladat, nebot’ 100 let aerovky se
blizilo.

Plvodni smély zamér vystavit zrenovovany automobil vzal brzy za své. Takze se vystavilo alespon Sasi s motorem, ktery
prosel repasi, pti které bylo zjisténo, Ze jeden valec je praskly a sila vybrousené stény uz neumoziuje svareni. Nastésti moderni
chemie umi zazraky (aspon doufam) a motor Slape. Zatim na stole. Ale zazraky se d¢ji. Béhem vystavy ve Kbelich mé
kontaktoval majitel bloku motoru asi z Rekorda, ze se mu asi jeden takovy vali v garazi. M¢l pravdu, byl to on a uz se vali
v garazi u nas, a jest¢ nemél vybrus.

AR

LRLS

— pokracovani priste — Jindra Slesinger
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Zahada jednoho kabrioletu. Opravdu jenom jednoho?

Nez se za¢nu zabyvat ohlasenou zahadou, pfipomenu par dat o aerovkach A 30 a A 50. Na obr. 1 je ndzorné schéma ramu a
celého podvozku A 30. Pro nasi potiebu vyuzijeme schéma i pro A 50. Jsou zde dokresleny zakladni kéty, tykajici se rozchodu
kol, rozvoru naprav a rozmérd ramu.

Prvni nejasnosti je pouziti rdmu (chassis) pro kabriolety. Vime, kolik chassis vyrobila tovarna AERO pro karosarnu
Sodomka ve Vysokém Myte. Nevime ale, kolik téchto chassis mélo rozsiFeny ram (viz popis rozméru D k obr. 1).

Druhou nejasnosti je pouziti ramu (chassis) pro tzv. faux kabriolety (hlavnim rozpoznavacim znakem je pevny ram dvefi),
které byly vyrabény pfimo v tovarné AERO. Byl pouzit roz§iieny ram pro vSechny tyto faux kabriolety?
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Legenda k obr. 1

A —rozchod prednich kol: A 30 1200 mm
A 50 1180 mm, v brozufe zr. 1937 uvedeno 1200 mm

B —rozchod zadnich kol: A 30 1200 mm
A 50 1240 mm, v brozufe zr. 1937 uvedeno 1200 mm

C —rozvor naprav: A 30 sport, roadster 2515 mm, v brozuie zr. 1937 uvedeno 2500 mm (ziejmé chybng)
A 30 limusina 2715 mm, pivodné 2515 mm jako sport a roadster
A 50 roadster (ziejmé i pro sport) 2592 mm, v brozufe zr. 1937 uvedeno 2600 mm
A 50 limusina 2790 mm, v brozufe zr. 1937 uvedeno 2792 mm

D - sifka ramu (v nejSirSim misté): A 30 sport, roadster, limusina 1244 mm
Sii

.....

ifka rozsifeného ramu (v nejSir§im misté): A 30 1338 mm

o
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Obr. 2 Detail z vykresu L 4503 Ram chassis limusiny Obr. 3 Detail z vykresu L 4727 Rozsireny ram chassis dvouvalce
Vykres L 4503 13.5.37 ze dne 15.1.36 Ram chassis limusiny. Tento vykres jiz plati pro prodlouzeny ram limusin o 200 mm.

Vykres L 4727 18.3.37 Rozsifeny ram dvouvalce. Na tomto vykresu neni uvedeno, ze plati pro kabriolet, ale u vykrest, které
s timto rdmem souviseji je uvedeno ,,pro cabriolet. Dtlezita je informace, Ze se jedna o dvouvalce. Tzn., Ze nikdy neplatil pro
A 50.?
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Vykres L 4841 z 15.3.37 Vlozka kapsy ramu
(na obr. 3). Vlozka je 50 mm S§iroka, tzn., Ze
rozSifeny ram pii zachovéani rozmérd L 4051
Prava krabice ramu (neni na detailu obr. 3) a
L 4052 Leva krabice ramu, by mél byt v nejSir-
$im misté Siroky 1344 mm. Je vSak dle koty na
vykresu L 4727 Siroky pouze 1338 mm (viz
kéta D). Kam se podélo rozdilnych 6 mm neni

- jasné.

Na obr. 4 je ram (neroz$iiFeny!) kabrioletu
A 50 Honzy Wagnera. Viz karosovala fa So-
domka a na snimku je vidét, jakym zptsobem si
pomohli s rozsifenim v misté¢ za dvefmi vozu
— viz detail obr. 4.

Neni také zcela jasné, pro¢ pro kabriolety
(asi n€které) byl vyrabén rozsifeny ram.

A nyni k té zahadé. Mnoho aerovkaiti zna

- kabriolet A 30 (fa Sodomka r. 1937) Michaela

Straucha. Kdo tuhle aerovku vidél, tak mu ziej-

" mé utkvéla v paméti extrémné nizka vyska zad-
. ni ¢asti vozu od vozovky. Nic zvlastniho — una-
. vend pera zadni napravy. Po rozebrani vSak
- Michael zjistil, Ze jeho vlz ma podstatné $irsi
" rozchod zadnich kol — cca 1309 mm. Na obr. 5
~ jsou uvedeny pfiblizné¢ rozméry tohoto kabrio-
_ letu. Pfesné rozméry neni mozné zméfit, ale to
. nenf dilezité. Ram je roz§ifeny — 1338 mm. Na

- dalsich fotografiich vidime rozdily mezi zadni

* napravou ,,normalni“ a §ir§i u zminéného kabri-
" oletu.

Obr. 7 — normalni zadni pera A 30 a delsi pero kabrioletu
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Obr. 8 — namerena délka pera kabrioletu 115 mm



Vnitini rozméry — §itka zadniho sedadla a podbéhy blatnik jsou standardni.
U zakazkovych karosérii nelze uvazovat se standardnimi rozméry karosérie, ale ram a podvozek dodavany tovarnou by
standardni byt mély.

Obr. 9 — normalni délka poloosy (polondpravy) je 556 mm. Obr. 10— poloosa (polondprava) kabrioletu ma ale délku
cca 620 mm

Na vykresu L 2127 Trubka ramene poloosy ma délku 556 mm. Z této délky je 95 mm zapusténo v naboji zadni osy (viz obr.
9). Celkova délka zadni vykyvné poloosy (polonapravy na vykresu L 2147) je rovnéz 556 mm (délka je kotovana od stiedu
podélné kyvné osy). Na obr. 5 a 10 je vsak tato délka cca 620 mm. To znamena, Ze celd polonaprava je u Michaelovy aerovky
delsi o cca 65 mm! Z toho vyplyva i vétsi rozchod zadnich kol cca 1309 mm! Z tohoto diivodu jsou samoziejmé delsi 1 zadni
pera. Celkova §ifka mezi zadnimi blatniky je 1600 mm, aby se Sirokd zadni naprava mezi blatniky vesla.

Delsi poloosy (polonapravy) jsou provedeny profesionalné. Neni viditelné zadné dodatecné nastaveni trubek.

V dostupné technické dokumentaci neni zadna zminka o této delsi poloose (polonaprave) ani o delSich perech.

Otazky znéji:

1. Je toto prodlouZeni poloosy (polonapravy) jediné?

2. Existuje vice takto vybavenych kabrioleti? Pokud ano, tak karosovanych jenom fi. Sodomka?

3. Dodala chassis s delSimi poloosami (poloniapravami) tovarna AERO nebo byla uprava provedena dodatecné?
4. Pro které kabriolety se pouZil rozsifeny ram?

Prosim majitele kabrioletti (i tovarnich), aby provéfili Sitku ramu a délku zadnich polonaprav (rozchod zadnich kol) a sdélili
redakci Aerovkare, jaké rozméry ma jejich aerovka v uvedenych mistech. Predem za zpravy dékuji.
_JK -
— eI ——

Ubytek napéti v el. instalaci aerovek i jinych veterani

Mnoho aerovkait si el. instalaci ve svych automobilech déla a opravuje svépomoci. Kazdy neni elektrikafem a podrobné
schéma el. instalace také neni vzdy k dispozici. Castou chybou byva nevhodné pouziti vodi¢i s nedostateénym prifezem, kdy
dochazi k velkému ubytku napéti. ZjednoduSené mizeme fici, Zze ¢im je vétsi zatizeni el. obvodu a ¢im jsou vodice tohoto
obvodu del$i a maji men$i priifez, tim vetsi je ubytek napéti. Ten mize byt ve vysledku tak velky, ze pfipojené spotiebice
$patn& funguji. Zarovky sviti méné& intenzivné, motorek stirade b&zi pomaleji, houkatka a smérovky s elektromagnetem nemusi
fungovat viibec. Vodi¢e s menSim prifezem, nez je nutny, se také mohou prichodem proudu piehtivat.

Uvadim zakladni vzorecky podle kterych si mizeme ovéfit, zda zvoleny vodi¢ bude pln€ funkéni. Ze vzorecku je patrné, ze
vypocitdvame ubytek napéti ve voltech AU,. Pfijatelny ubytek napéti u 6 V instalace je cca 8%, to zn. cca 0,5 V.

1, AU, — ubytek napéti ve voltech (V)
AU,= o - -1 0 — (r6) mérny odpor Cu vodige je 0,0175 Q mm*/m
S (ohmu na 1 m vodi&e s prifezem 1 mm?)
1, — délka vodice v m
S — prifez vodie v mm®
P, I — proud protékajici vodi¢em v ampérech (A)
I= P, — pozadovany piikon spotiebice ve wattech (W)
U U — napéti zdroje (baterie) ve voltech (V)

Pozn.: Pti vypoctu ubytku napéti povazujeme odpor kovové kostry
vozu za zanedbatelny, takze ve vypoctu nefiguruje.

Nebojme se matematiky ze zdkladni Skoly, budeme jenom dosazovat hodnoty do vzoreckd, které si pamatovat nemusime; ty
uz n¢kdo vymyslel davno pred nami.
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Piiklad: Mame urcit Gbytek napéti pro dvé brzdova svétla, kde jsou pouzity celkem dvé zarovky 6 V/21 W. Délka vodice o
pritfezu 2,5 mm” od spinaci skiiiiky pres pojistku a nozni vypinaé je 7,5 m. S piivodem do spinaci skfiiiky a s kostrou vozu
nepocitame.

1, 7,5 (m) P, 2-21 (W)
-1 =0,0175 ——— - 7(A) = 0,0175-3-7=cca0,37V J=—=——— =7A
S 2,5 (mm?) U 6 (V)

AU,=0 -

Vysledny ubytek napéti 0,37 V je piijatelny. P¥i pouziti vodi¢e 1,5 mm®by byl ubytek napéti jiz cca 0,6 V !!!

Standardné se dnes dodévaji vodice o prifezech 1,5 -2,5—-4—6— 10 — 16 — 25 — 35 — 50 mm’. S vétsimi prifezy vodich
pro nase éely uvazovat nemusime. Pro velmi malé ptikony (napf. kontrolky) miizeme pouZit jesté vodic o prifezu 1 mm’. Na
ptikladu také vidime nevyhodu pouziti 6 V. Ve 12 V el. instalaci jsou ubytky napéti méné drastické.

Pfi dosazovani délky vodi¢e musime mit na paméti, ze v nekterych pfipadech musime pfipocitat i délku vodice od
spotiebice k pfipojeni ke kostfe vozu. To je napi. vodi¢ odchazejici z motorku stirace na kostru nebo vodi¢ propojujici stropni
svitidlo v limuziné s kostrou (svitidlo je ulozeno izolované v calounéni). Nepodcenujme také pripojeni startéru, kterym pfi
startovani prochazi zna¢ny proud, byt kratkodobé.

KdyZ se podivate do dobovych schémat el. instalace, tak si jisté vSimnete, ze pro Zarovky svitidel (napf. pro dalkova a
tlumena svétla) jsou vedeny samostatné vodiée jiz od pojistek. Ubytek napéti potom poéitdme jen pro jednu zarovku, ale zase
musime pocitat se spole¢nym piivodem od spinaci sktinky k pojistce.

Pokud by se mezi renovatory nasel fajnSmekr, ktery by chtél pocitat pifimo potiebny prifez vodice, tak by postupoval podle
nize upraveného vzorecku. OvSem, musel by si sam dopiedu zvolit pfijatelny ubytek napéti. Jak dopadne vysledek, kdyz
zvolime napi. 0,3 V ? Ostatni hodnoty ponechme z vy$e uvedeného ptikladu. P¥i 3,1 mm’® bychom museli pouZit nejblizsi
vys8i dodavany prifez vodice, coZ jsou 4 mm’ !!! Tento priifez by vSak bylo mozna technicky problematické piipojit do
stavajicich svorek. Pochopitelné, kdyz zvolime jako pfijatelny ubytek napéti 0,5 V, vyjde nam vyse uvedeny prurez vodice 2,5

2
mm’.
1, 7,5 (m)
‘T =0,0175- ———— -7 (A) = 0,0175-25-7 = 3,0625 cca 3,1 mm’
AU, 0,3 (V)

S=o¢o-

Jelikoz dynamo i baterie, pokud jsou v pofadku, dodévaji napéti bézné o 0,5 az 1 V vyssi, je rozumné uvazovat s ubytkem
napéti 0,5 V. Tato hodnota ubytku napéti je proto optimalni.
_JK -
——= 0

Z historie STK (Stanice technické kontroly)
8. pokracovani.
Aero v STK ..., ale i jina vozidla!

Vzhledem k tomu, Ze na aerovkach nejsou jen tlumené a dalkové svétlomety, zminim se téZ o dalSich svitilnach a
svétlometech.

V prvé tfade je nutné rozlisit aerovky na ty, které se budou vozit na pfivésu, vystavovat, jezdit na uzavienych silnicich anebo
aerovky, které budou jezdit v bézném silnicnim provozu bez ohledu na to, zda se jedna o soukromé jizdy nebo o jizdu v ramci
néjaké organizované akce napi. Aero rallye.

Tak, ze u aerovek, které se pouze vystavuji a nejezdi v bézném silni¢nim provozu, se osvétleni posuzuje pouze z pohledu
jeho originality a ptivodnosti. Zadné piedpisy se na né nevztahuji.

Na aerovky, které jsou v plné sile a jezdi v bézném silni¢nim provozu, na vylety, dovolenou, evropské setkani a jiné akce,
se jiz nékteré predpisy na osvétleni vztahuji. V podstaté se jedna o doplnéni piipadné upravu stavajiciho osvétleni, aby byly
splnény zakladni pozadavky zejména z pohledu bezpecnosti a standardniho umisténi jednotlivych druht svétlometi a svitilen.

Na vozidle musi byt povinné obrysové svitilny, tlumena — potkavaci svétla, dalkova svétla, smérové svitilny, brzdova
svétla, zadni mlhova svitilna (svitilny) ervené barvy, osvétleni registracni znacky (diive SPZ) a vzadu Cervené odrazky.

Dobrovolnég Ize na vozidlo namontovat bocni smérové svitilny (ne vSak vyklapéci smerovky), predni mlhovky (svétlomety
se svétlem do mlhy), pfidavné dalkové svétlomety, denni svitilny, zpétné svétlomety, pracovni svétlomet (hledacek), zapojit
vystraznou ¢innost smérovych svétel nebo zapojit parkovaci svétla.

A nyni bych se stru¢né zminil o jednotlivém povinném osvétleni, které se vztahuje k vozidlim Aero.

Obecné plati, ze kazda dvojice téhoz druhu vnéjsiho osvétleni musi byt umisténa symetricky (soumérné) k podélné ose, ve
stejné vySce nad vozovkou a musi mit stejné svételné parametry. Vzhledem k tomu, ze umisténi jednotlivych druhd osvétleni
se vztahuje k rozmérim vozidla, tak pfipominam, Ze do Sitky automobilu se nepocitaji zpétna zrcatka a pozor, rozméry se
vztahuji vzdy k danému okraji svitici plochy, nikoliv ke stiedu svétlometu!

Piedni obrysové svitilny musi byt barvy bilé umisténé bud’ v hlavnich svétlometech (vozy Aero), nebo samostatné.
V piipad¢ samostatné montaze by mély byt umistény co nejvice vpiedu a co nejvice k obrysu vozidla. Rozmérove to znamena
max. vzdalenost 400 mm od bo¢niho obrysu vozidla (od svislé roviny vymezujici nejvetsi Sitku vozidla), pfitom vzdalenost
mezi nimi nesmi byt mensi nez 600 mm a vyskové umisténi musi byt od 350 mm az do 1500 mm.

Zadni obrysové svitilny musi byt barvy ¢ervené. Podminky jejich umisténi jsou stejné jako pro predni obrysové svitilny.
Kontrolka zapnuti obrysovych svétel je zelena nebo musi svitit osvétleni piistrojové desky.
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Obr. 1 Obr. 2

Obr. 1 Ukazka vozidla, které ,,nesmi na silnici“, nebot nemd predni smérove svitilny. Zpétné zrcatko, které neni umisténo
v dosahu sediciho ridice, musi mit aretaci polohy takovou, aby nemohlo dojit za jizdy ke zmené jeho polohy. Minimalni ucinnd
plocha zrcdtka musi byt 50 cm®. Tabulky s registracni znackou (diive SPZ) neni uprostred.

Obr. 2 Ukazka vozidla, které ,, miize na silnici“ za predpokladu, Ze smérovky jsou minimalné 350 mm od vozovky.

Tlumena — potkavaci svétla (svétlomety s potkavacim svétlem) musi byt dv€, mohou vyzatovat svétlo bilé nebo zluté barvy,
obraz vyzafovaného svétla mize byt symetricky nebo asymetricky. Umisténi svétlometti na vozidle musi byt max. 400 mm od
boc¢niho obrysu a vzdalenost mezi nimi nesmi byt mensi nez 600 mm, vyskoveé 500 — 1200 mm nad vozovkou. S tlumenymi
svétly musi svitit i obrysova svétla véetné osvétleni registracni znacky.

Dalkova svétla (svétlomety s dalkovym svétlem) musi byt na vozidle dvé nebo ¢tyfi, mohou vyzafovat svétlo bilé nebo
zluté barvy, obraz vyzatovaného svétla je u dobovych svétlomet symetricky ve tvaru elipsy. U aerovek jsou dalkova svétla
slouc¢ena do svétlometl s tlumenymi svétly, takze je mozné vozidlo dovybavit jeste¢ jednim parem samostatnych svétlometi
s dalkovym svétlem, které nesméji byt blize k bo¢nimu obrysu vozidla nez svétlomety s tlumenym svétlem, vyskoveé a
vzajemné neni umisténi omezeno. Mohou svitit po dvojicich nebo vSechny ctyfi najednou a zaroven s nimi mohou svitit i
tlumena svétla. Kontrolka zapnuti dalkovych svétel je modra.

U vozidel Aero je umisténi pfednich sdruzenych svétlomett, tj. v jednom svétlometu je spolecné tlumené, dalkové a
obrysové svétlo, dano jiz z vyroby a takto schvaleno.

Smérové svitilny mohou byt u aerovek vptedu barvy bilé nebo oranzové, vzadu cervené nebo oranzové. Dovolim si
doporucit pouzit na vozidle oranZzové smérové svitilny. ProtoZze se u aecrovek smérova svétla musi doplnit, struéné zminim
podminky montaze na vozidle. Musi byt umistény na levé a pravé strané symetricky co nejvice k boénimu obrysu. Na kazdé
stran¢ musi byt dvé smérové svitilny a to jedna co nejvice vpiedu a druha co nejvice vzadu. Vyskové umisténi nad vozovkou je
350 mm — 1900 mm vptedu i vzadu. Smérova svétla vpredu musi byt minimalné¢ 40 mm vzdalena od tlumenych svétlometii a
od mlhovych svétlomett. Na vozidlo 1ze namontovat i tfeti bo¢ni smérovou svitilnu, kterd musi byt umisténa v pfedni tretiné
délky vozidla, nelze je vSak zaménit za vyklapéci smérovky. Frekvence kmitoctu (blikani) musi byt 60 — 120 cykld za minutu.
Kontrola zapnuti smérovych svétel musi byt signalizovana opticky, pokud mozno zelené barvy, nebo akusticky.

Pavel Ferro
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Renovace a opravy:

Koupim kola na Aero 30, model 34 — pIna. PrebrouSeni vacéky zapalovani Scintilla
Mobil: 608 352 711 — Leos Prokopec na orig. pripravku Aero Service. Opravy
el. pristroji dle poZadavku.
% %k ok p ) Y
Prodam: Prodam na AERO 30 kola prevodi pro Mobil: 733 130 457

synchron — nova, nejeta. Dale soupravu
planetovych kol, satelitii a kamen. kloubu,
renovace obrous$enim + nové klouby.

Mobil: 733 130 457
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Vitézstvi vozu AERO v zivodu
s 80 zatackami v Hradci Kralové

Zavodni okruh méstem Hradec Krilové md 80 ostrych zati¥ek;
trat stoupa, klesa a toéi se zaludnymi Uzkymi ulicemi, kde jezdec
i viz musi ukdzat vie: plné tempo v rovinkich, brzdy a stabi-
MB litu v zata¥kach, zrychleni, oviadatelnost a vytrvalost od startu
a% k cili. — V tomto zdvod& ziskaly automobily znagky AERO

vitézstvi mezi domacimi malymi vozy,

B. Turek, nejrychlejsi jezdec na &s. voze

ve tFidé do 1100 cem jel na témi
voze AERO 1000, s nimi pfed 4 dny
zvitézil ve 24hodinoveé jizdé. A za

nim se umistili opét na vozech AERO
Y. Liska a B. Kafinék.

Ve tFid& do 750 ccm vitézi obdivuhod.
nou prumérnou rychlosti 64 km/hod.
V1. Stastny na voze AERO a za nim
¥l, Formanek a O. Nimshaus rovynéz
na vozech AERO.

Srovnejte tuto vykonnost vozu AERC
s jejich nizkou cenou a malou spo-
tFebou paliva ; jisté se rozhodnete

pro rychly a nenidroZny vuz AERO.

tovarna letadel, Praha-Vyso&any.
Prodejna: Praha ll,, PoFi¢ 28, Telefon 27860, 36140.

mAaJITELOUM vozU (uro

DNEM 1.ZARi t. r. PREVZAL JSEM
GENERALN| ZASTOUPENi AUTOMOBILU
V HRADCI KRALOVE ¢ KARLOVA TR. 867 ¢ TELEFON 636
Prodej novych i zinovnich automobilll @ V§hodné vymény

OFICIELNI VACLAV
OPRAVNA VOZU HALOUNEK

Zpravodaj AERO CAR CLUBu Praha, z.s.

Vydava Aero Car Club Praha, z.s., 1IC 04647556, Arbesovo namésti 1029/1, 150 00 Praha 5. Zodpovédny redaktor Josef Kiourek.
Vychézi nepravidelné pro majitele a piiznivce vozl Aero v abonentnim nakladu. Ro¢nik LXI., ¢islo 1, r.v. 2021.
Zpravodaj AERO CAR CLUBu Praha, z.s. vychazi v tiskové podobé a nesmi byt Sifen elektronickymi médii.
Vytiskla tiskarna Michal Korecky — TAG, Piecechtélova 2499, Praha 5. Evidenéni &islo registrace — MK-CR E 11233.
Ceské narodni stiedisko ISSN — mezinarodni ¢islo ISSN 1803-1498.



